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(54) Strukturbauteil fur Fahrzeuge 

(57) Ein Strukturbauteil weist in seiner Quer- 
schnittsebene mindestens zwei durch Roll-Umformen 
hergestelite geschlossene Hohlprofilkammern (2a,b) 
auf, die aus einem einzigen Blechteil hergestellt sind, 
wobei die wenigstens zwei Hohlprofilkammern mit 
wenigstens einer Langsnaht (4) versehen sind. Zwi- 
schen den wenigstens zwei Hohlprofilkammern verlauft 
wenigstens ein Zwischensteg (3), der mit den Wanden 
der Hohlprofilkammern einstQckig ist. Der wenigstens 
eine Zwischensteg (3) geht von der Langsnaht (4) aus 
und ist auf der von der Langsnaht abgewandten Langs- 
seite mit einer Innenseile des Blechtetles verbunden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Strukturbauteil gemaB 
dem Oberbegriff des Hauptanspruches. 

LeistenfOrmige Strukturbauteile wie sie in Kraftfahr- s 
zeugturen als StoBauffangvorrichtung, als StoBstan- 
genverstarkung oder als Karosserietrager verwendet 
werden, sind aus der DE 195 25 347 C1 bekannt. Diese 
Patentschrift beschreibt ein leistenfdrmiges Struktur- 
bauteil mit einem Profilteil, welches in seiner Quer- 10 
schnittsebene mindestens zwei durch Blechumformung 
hergestellte geschlossene Kammern aufweist. Zwi- 
schen diesen beiden geschlossenen Kammern bef indet 
sich ein offener Bereich, der durch Versteifungsteile ver- 
schlieBbar ist. Diese Erfindung beruht dabei darauf, daft 15 
das Profilteil aus einem einzigen Blechstreifen herge- 
stellt wird. Eine absolute einteilige Herstellung des lei- 
stenfOrmigen Strukturbauteiles laBt sich jedoch nicht 
erreichen, da in dieser Patentschrift von weiteren Ver- 
steifungsteilen ausgegangen wird, die benOtigt werden, 20 
damrt der offene Bereich zwischen den beiden Hohl- 
kammern wenigstens in TeilstOcken geschlossen wer- 
sen separat angebracht werden. Somit wird keine 
Einteiligkeit des herzustellenden Teiles erreicht. Das 
Anbringen separater Versteifungsteile ist auBerdem 25 
relativ aufwendig und kostenintensiv. Urn eine zufrie- 
denstellende Stabilitat des Strukturbauteiles erreichen 
zu kOnnen, ist es bei der genannten Patentschrift 
auBerdem notwendig, daB in dem offenen Bereich zwi- 
schen den Hohlkammern des Profilteiles zwischenwan- 30 
dige Abstandsteile angeordnet sind. Durch diese 
Abstandsteile werden weitere Kbsten und ein weiterer 
Hersteliungsaufwand verursacht. 

Ein weiteres Verfahren zur Herstellung einer Kraft- 
fahrzeugstoBstange ist in der US-PS 5,395,036 35 
beschrieben. Diese Patentschrift beschreibt ein Verfah- 
ren zur einteiligen Herstellung einer KraftfahrzeugstoB- 
stange. Diese Konstruktion ist jedoch wenig biegefest. 
Die genannte Konstruktion weist weder Abstandsteile 
noch Versteifungsteile. wie sie beispielsweise in der DE 40 
195 25 347 C1 vorgesehen sind, auf. Bei dem in der 
US-Schrift erwahnten Verfahren wurde in keinstem 
MaBe Wert auf Stabilitat bzw. auf eine hohe Biegefe- 
stigkeitder Konstruktion gelegt. 

Ein StoGfanger fur Kraftfahrzeuge, der aus einem 45 
einstQckigen Profiltrager besteht, ist auBerdem in der 
DE 31 44 844 beschrieben. Bei dieser Patentschrift wird 
im Vergleich zur US-Schrift eine hOhere Stabilitat der 
StoBstange dadurch erreicht, daB in der Konstruktion 
innere Stege vorgesehen sind. Diese inneren Stege so 
bewirken eine entsprechende Stabilitat. Der Profiltrager 
wird jedoch nicht wie bei den anderen beiden Patent- 
schriften geschweiBt, sondern stranggepreBt oder 
gezogen. Hierbei handelt es sich also urn ein vollkom- 
men anderes Herstellverfahren. 55 

PrinzipieJI ahnlich zu der DE 31 44 844 C2 ist die 
US-PS 5,340,178. Die US- Patentschrift weist ebenfalls 
innere Stege auf, die zur Verstarkung der Konstruktion 



dienen. Der Profiltrager wird jedoch ebenfalls nicht 
geschweiBt sondern stranggepresst oder gezogen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde. ein 
Strukturbauteil aus einem preisgunstigen Vormaterial 
zu schaffen, das ein hohes Widerstandsmoment gegen 
Biegen aufweist und das mittels des kostengunstigen 
und prozeBsicher beherrschbaren Herstellungsverfah- 
rens durch Profilrollen produzierbar ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
Merkmale des kennzeichnenden Teiles des Hauptan- 
spruches gelOst. 

Dadurch daB zwischen den zwei Hohlprofilkam- 
mern wenigstens ein Zwischensteg veriauft, erhait das 
Strukturbauteil eine sehr hohe Biegefestigkeit und Sta- 
bilitat. Damit kOnnen hohe Lastanforderungen erfQIlt 
werden. Durch die einstuckige Ausbildung der Hohlpro- 
fiikammern und des Zwischensteges laBt sich das 
Strukturbauteil besonders leicht herstellen. Es ist somit 
kein unndtiges VerschweiBen von separaten Verstre- 
bungen notwendig. Das Strukturbauteil erfullt auch in 
besonderem MaBe aerodynamische Anforderungen. 

Das gesamte Strukturbauteil laBt sich zusammen 
mit dem Zwischensteg aus einer Coiibreite herstellen. 
Dadurch wird ein besonders kostengunstiges Produzie- 
ren des Strukturbauteiles mGglich. Das gesamte Struk- 
turbauteil muB lediglich an zwei Steilen mittels 
herkOmmlicher Verfahren z.B. SchweiBen verbunden 
werden. Dies wird in vorteilhafter Weise durch die spe- 
zielle Form des Strukturbauteiles ermOglicht. 

Vorteilhafte Weiterbildungen und Ausgestaltungen 
der Erfindung sind in den weiteren Unteranspruchen 
beschrieben. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist nachfol- 
gend anhand der Zeichnung beschrieben. 
Es zeigt: 

Fig. 1 einen Schnitt durch ein zweikammriges 
Hohlprofil mit einem Zwischensteg; 

Fig. 2 einen Schnitt durch ein dreikammriges Hohl- 
profil mit zwei Zwischenstegen, das 
gekrummt veriauft, und 

Fig. 3 eine Draufsicht auf ein Strukturbauteil. 

Fig. 1 zeigt ein einteiliges Strukturbauteil 1, das aus 
zwei Hohlprofilkammern 2a. 2b und einem Zwischen- 
steg 3 besteht. Der Zwischensteg 3 teirt die beiden 
Hohlprofilkammern 2a, 2b in annahernd gleich groBe 
Kammern. Durch diese Aufteilung wird eine besonders 
hohe Stabilitat erzeugt, da der Zwischensteg 3 eine 
gleichmaBige Unterstutzung bietet. Der Zwischensteg 3 
geht von einer Langsnaht 4 aus und wird an seinem von 
der Langsnaht 4 abgewandten Endteil, mit der Innen- 
seite der LSngswand der Hohlprofilkammer 2a ver- 
schweiBt. Da das ganze Strukturbauteil 1 aus einem 
einzigen Blech besteht, stellt das Ende des Zwischen- 
steges 3 gleichzeitig ein Ende des Bleches dar. Das 
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andere Ende des Bleches wird am Beg inn des Zwi- 
schensteges 3 auf der anderen LAngsseite ange- 
schweiBt. 

Die Verbindung des EndstOckes des Zwischenste- 
ges 3 mit der Innenwand der Hohlprofilkammer 2a 
erfolgt, wie in Fig. 1 ersichtlich, durch eine Abkantung 5. 
Mit Hilfe dieser Abkantung 5 laBt sich eine besonders 
vorteilhafte Verbindung mit der Innenseite der Hohlpro- 
filkammer 2a durch verschweiBen Oder vernieten erzeu- 
gen. 

Wie in Fig. 2 erkennbar, besteht das Strukturbauteil 
1 in dieser Ausgestaltung aus drei Hohlprof iikammern 
2c, 2d. 2e, die durch zwei Zwischenstege 3a, 3b gebil- 
det werden. Die Zwischenstege 3a, 3b sind so angeord- 
net , daB sich ein innenliegendes Hohlprofil 2d bildet. 
Das innenliegende Hohlprofil 2d besitzt nur eine einzige 
Langsnaht 6, die mit der ersten auBeniiegenden Langs- 
naht der auBeniiegenden Hohlprofiikammern 2c, 2e 
zusammenfailt. Durch die innenliegende Hohlprofilkam- 
mer 2d erhait das Strukturbauteil 1 eine hohe StabilHat 
und Biegefestigkeit, ohne daB hierfur ein weiterer 
SchweiBvorgang notwendig ist, da die Langsnaht 6 des 
inneren Hohlprof iles 2d mit der ersten Langsnaht der 
auBeniiegenden Hohlprofiikammern 2c, 2e kJentisch ist. 

Das Blech des Strukturbauteils 1 besitzt zwei 
Langsseiten 7a, 7b. deren Enden auf der von der ersten 
Langsnaht 6 abgewandten Seite durch eine zweite 
Langsnaht 8 verbunden sind. Die Verbindung der 
Langsseiten 7a, 7b kann auch dadurch erfolgen, daB 
diese durch Nieten 9 an der Verbindungswand 10 befe- 
stigt werden. Diese Verbindung kann selbstverstandlich 
auch durch andere MaSnahmen erfolgen. 

Das Strukturbauteil weist, wie in Fig. 3 erkennbar 
ist, eine Langskrummung auf. Der Krummungsradius 
kann hierbei beispielsweise 2,5 m betragen. Das Struk- 
turbauteil 1 kann direkt in einer herkOmmlichen Profilier- 
anlage ohne zusdtzliches Handling mit konstantem 
Radius gebogen werden. Das Strukturbauteil 1 kann 
aus Stahl oder Aluminium bestehen. Bei Verwendung 
von Leichtmetallblech kOnnen die Nahte als Nietreihen 
ausgebildet sein. 

PatentansprOche 

1. Strukturbauteil, das in seiner Querschnittsebene 
mindestens zwei durch Roll-Umformen hergestelfte 
geschlossene Hohlprofiikammern aufweist, die aus 
einem einzigen Blechteil hergestetlt sind, wobei die 
wenigstens zwei Hohlprofiikammern mit wenig- 
stens einer Langsnaht versehen sind, 
dadurch gekennzeichnet, daB 
zwischen den wenigstens zwei Hohlprofiikammern 
(2a,2b l 2c,2d l 2e) wenigstens ein Zwischensteg 
(3,3a,3b) veriauft, der mit den Warden der Hohl- 
profiikammern (2a.2b.2c.2d.2e) einstucWg ist, 
wobei der wenigstens eine Zwischensteg (3.3a,3b) 
von der Langsnaht (4,6) ausgeht und auf der von 
der Langsnaht (4,6) abgewandten Langsseite m'rt 



einer Innenseite des Blechteiles verbunden ist. 

* 

2. Strukturbauteil nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, daB 

5 das Langsende des Zwischensteges (3,3a,3b) 
durch eine Abkantung (5) mit der Innenseite des 
Blechteiles verbunden ist. 

3. Strukturbauteil nach Anspruch 2, 

w das Langsende des Zwischensteges (3,3a,3b) 
durch VerschweiBen oder Vernieten mit der Innen- 
seite des Blechteiles verbunden ist 

4. Strukturbauteil nach Anspruch 1 , 
is dadurch gekennzeichnet, daB 

zwei Zwischenstege (3a.3b) zwischen den beiden 
Hohlprofiikammern (2c,2e) unter Bildung eines 
innenliegenden Hohlprofiles (2d) auf Abstand von- 
einander liegen. 

20 

5. Strukturbauteil nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

die einzige Langsnaht der innenliegenden Hohlpro- 
filkammer (2d) mit der ersten Langsnaht (6) der 
25 auBeniiegenden Holprofilkammern (2c,2e) zusam- 
menfailt. 

6. Strukturbauteil nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

30 die beiden Langsseiten (7a, 7b) des Blechteiles auf 
der von der ersten auBeniiegenden Langsnaht (6) 
abgewandten Seite durch eine zweite auBenlie- 
gende Langsnaht (8) miteinander verbunden sind. 

35 7. Strukturbauteil nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB 
auf der von der ersten auBeren Langsnaht (6) 
abgewandten Seite die beiden Zwischenstege 
(3a,3b) durch eine Verbindungswand (10) miteinan- 

40 der verbunden sind, wobei die beiden Enden des 
Blechteiles (7a,7b) an der Verbindungswand (10) 
befestigt sind. 

8. Strukturbauteil nach Anspruch 7, 
45 dadurch gekennzeichnet, daB 

die beiden Langsseiten (7a,7b) des Blechteiles 
durch Nieten (9) mit der Verbindungswand (10) ver- 
bunden sind. 

so 9. Strukturbauteil nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB 
die Hohlprofiikammern (2a,2b,2c,2d,2e) in Langs- 
richtung gekrummt verlaufen. 

55 
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